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1. 서론 

공대공 유도탄의 중기 유도 문제는 적절한 구속조건 

하에서 성능지수를 최대화 혹은 최소화하는 제어입력을 

도출하는 최적화 문제로 생각할 수 있다. 이러한 최적

화 문제는 비선형 동역학과 복잡한 구속조건으로 인해 

전통적인 비선형 계획법(NLP)으로는 짧은 시간 안에 풀

기 어렵다. 

컨벡스 최적화는 실시간 유도 및 제어에 적용될 수 

있는 유용한 기법 중 하나이다. 구속조건을 적절하게 

컨벡스화 한다면 컨벡스 최적화는 어떠한 구속조건의 

제거나 근사화 없이도 최적화 문제를 빠르고 효율적으

로 풀 수 있다. 중기 유도 구간에서 공대공 유도탄은 

예상요격점을 향해 유도되는데, 목표물의 기동으로 인

해 예상요격점이 갱신되면 새로운 초기값과 새로운 종

값을 갖는 최적화 문제를 실시간으로 풀어야 한다. 본 

논문에서는 공대공 유도탄 중기 유도 문제에 컨벡스 최

적화의 적용 가능성을 검증하고자 한다.  

 

2.1 공대공 유도탄의 중기 유도 문제 정의 

공대공 유도탄의 중기 유도 문제는 아래와 같다. 질

량의 변화는 미리 정해진 값이기 때문에 상태변수로 고

려하지 않았다. 밀도는 지수함수로 (8)과 같이 모델링하

였다. 
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2.2 무차원화 및 아핀(affine)변환 

해의 수렴성 향상을 위해 x , h 는 x 의 최종값으로 

무차원화하고, V 는 초기속력으로부터 연소시간동안 추

력으로 등가속했을 때의 최종속력으로 무차원화 한다. 

종말 시점이 고정되지 않은 문제이므로 (12)를 이용해 

새로운 독립변수 τ 를 도입한다. ft t= 와 1τ = 이 대응

되므로 ftη = 임을 알 수 있다. 

또한 유일한 입력 변수인 α 인데, 동역학식을 입력에 

대한 아핀 형태로 변형시키기 위해 (13)를 도입한다[1]. 

입력 u 를 도입하면 입력에 대한 선형화가 필요하지 않

다. 최종적으로 무차원화 된 동역학식은 (14)와 같다. 

여기서 ( )f z 는 (2)-(5), (13)을 무차원화한 식이다. 
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2.3 선형화 

컨벡스 최적화를 이용하기 위해서 비선형 동역학을 

선형화 해야 한다. 식(14)를 상태변수 z와 최종 시간η

에 대해 선형화 하면 (15)와 같다. (16)의 신뢰구간을 

구속조건으로 추가해 최적화과정에서 비선형 동역학으

로부터 크게 벗어나지 않도록 한다. 신뢰구간에서 벗어

난 곳에서 최적해를 찾으면 실현불가능 문제를 초래할 

수 있다. 여기서 윗첨자 i는 반복(iteration) 횟수를 의

미한다. 
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2.4 이산화 및 컨벡스 최적화 

[1,0]τ ∈  구간을 노드 수에 따라 분할하고 사다리꼴 

방법을 이용해 이산화 한다. 한 가지 고려할 점은 연소

시간이 노드와 정확하게 일치하지 않는다는 것이다. 심

지어 종말시간이 달라지면 연소시간과 가까운 노드의 

위치가 달라진다. 이 문제를 해결하기 위해 최적화가 

한번 진행될 때마다 Fig.1과 (17)와 같이 가장 가까운 

마디에 연소시간을 위치시키고, 추력의 총역적을 보존

하도록 추력을 조정한다. 마디를 많이 사용하면 이와 

같은 근사는 합리적일 것이다. 
 

0 1burn d kT Tτ τ +=          (17) 

 
Fig. 1. Burn time and Thrust Modification  

    

이제 동역학식이 선형화 되었고, 구속조건도 컨벡스 

형태이기 때문에 컨벡스 최적화가 가능하다. 그러나 수

렴성과 실현가능성 문제를 해결하기 위해 (18)와 같이 

정규화 항을 추가하는 것이 좋다[2]. 여기서 N 은 노드

의 개수이고 1 2,ν ν 는 이산화된 동역학식의 실현가능성

을 보완해주는 항이고, ∆ 는 신뢰구간을 조절해주는 항

이다. 
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3. 시뮬레이션 결과 

시뮬레이션에서 사용한 초기값과 종말값은 아래와 같

다. 초기 추정 궤적은 종말값이 존재하는 경우엔 선형

으로 이었고, 종말값이 없는 경우엔 초기값을 적용한다. 

0 0 0 0 00 , 10 , 350 / , 0deg, 0degx km h km V m s λ α= = = = =  

20 , 10 , 0degf f fx km h km λ= = =  

MOSEK을 이용하여 컨벡스 최적화를 수행한다. Fig.2

를 통해 교전 궤적이 9번만에 최적해에 잘 수렴함을 확

인할 수 있다. 각 최적화마다 0.13~0.16초 정도가 소

요되며, 이는 빠르게 최적해를 도출할 수 있음을 의미

한다. 이때 최적 종말 속도는 696 /m s이다. 

   

 
Fig. 2. Engagement Trajectory 

 
Fig. 3. Velocity Profile 

 

3. 결론 

본 논문에서는 컨벡스 최적화를 이용해 공대공 유도

탄의 중기 유도 문제의 최적해를 찾는 방법을 다루었다. 

제안한 방법은 새로운 입력을 도입하여 동역학식을 입

력 아핀 형태로 변환하였다. 이러한 방법으로 복잡한 

컨벡스화 과정 없이도 선형화와 정규화만으로 컨벡스 

회적화에 적용하는 것이 가능함을 보여주었다. 실시간

으로 빠르게 최적해를 찾아야 하는 공대공 유도탄 유도

문제에 컨벡스 최적화를 적용할 수 있음을 검증하였다. 
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